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FAHRBERICHT ASMA VENUSTUS

Eine Siinde wert: Nachdem das Leder komplett montiert ist,
macht das Interieur einen hinreichend hinreiBenden Eindruck Flaps kannten wir bisher nicht

fiittern. Sowohl vordere als auch
hintere Kotfliigel modelliert der
Veredler aus Kohlefaser neu. Die
zusétzlichen Rundungen stehen
dem Auto vorziiglich - und sehen
so gottgewollt aus, wie die Implan-
tate von Pamela Anderson.

Als mein Blick nach innen wan-
dert, stelle ich fest, dass jemand
Jabr unter Androhung von Gewalt,
Sitze und Lenkrad entrissen haben
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muss. Besagte Teile sind endlich
an Bord - im Rohzustand (das oben
gezeigte Cockpitbild wurde nach-
geliefert). Der Beifahrersitz fehlt,
der Fahrersitz wurde notdiirftig
starr fixiert — ganz vorn, weit oben.
Ich muss mich verknoten, um
hinter‘s Steuer zu gelangen. Meine
Knie schleifen am Armaturenbrett,
mein Kopf steckt im Dachhimmel.

Natiirlich halten mich diese Mif3-

TECHNISCHE DATEN* ASMA VENUSTUS

Motor W12, Bi-Turbo
Einbaulage vorn langs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4
Hubraum 5998 cm3

kW (PS) bei 1/min 474 (644)/6100
Literleistung 107 PS/Liter

Nm bei 1/min 765/1800
Antriebsart Allrad
Getriebe 6-Stufen-Automatik
Bremsen vorn 405 mm/innenbeliiftet

Bremsen hinten

335 mm/innenbeliiftet

RadgrdRe vorn / hinten

9,5x22/11,5x22

Reifen vorn / hinten 255/30R22 / 295/25R22
Reifentyp ContiSportContact 3
Ldnge/Breite/Hohe 4805/2000/1360 mm
Radstand 2745 mm
Leergewicht/Zuladung 2350 kg/450 kg
Leistungsgewicht 3,6 kg/PS
Tankvolumen 91
EU-Normverbrauch @ auf 100 km 18,5 | Super Plus
Beschleunigung von 0-100 km/h 455
Anders als alle: Derartige C-Sdulen- _Hochstgeschwindigkeit 325 km/h
Fahrzeugpreis rund 260 000 Euro

*Herstellerangaben

stinde nicht davon ab, trotzdem zu
fahren. Obwohl das Auto keinen
Wihlhebel hat - der liegt wohl noch
bei Jabr. Stufe D findet sich mit
Hilfe eines traurigen Metallstift-
Uberbleibsels trotzdem.

Von derlei Widrigkeiten abgese-
hen, fahrt das Auto gut. Es federt
kommod und pfeilt sauber um
Kurven. Der Auspuff rohrt zutrau-
lich. Kraft ist im Uberfluss vorhan-

den - das zur Verfiigung stehende
Drehmoment von 765 Newtonme-
tern reicht in guten wie in schlech-
ten Zeiten. Das elektronische Tu-
ning erhoht natirlich auch die
Leistung - von 560 auf 644 PS.

Kurz vor Abflug ist die Geschich-
te im Kasten. Wir sind guter Dinge:
Nichstes Mal wird alles besser. [ba]
Kontakt: Asma Design, Tel. 0 70 23-74 43 83,
www.asma-design.de



